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G lobalizacja budownictwa siggneta
takze Polski: zagraniczne firmy bu-
dowlane stawiajg mosty i buduja drogi,
a dostarczane im materiaty maja marki
rozpoznawalne na catym $wiecie. Wraz
Z nimi pojawity sie nowoczesne standar-
dy jakoéci oraz unifikacja procesow
i sprzetu. W branzy zaczety liczyc sie fir-
my duze i nowoczesne. Mniejsze, kra-
jowe znalazty sie¢ w cieniu, np. Iwig
cze$é betonu wytwarzaja wytwornie
nalezace do migdzynarodowych sieci.
Ale jak pokazuje przyktad jednej z pol-
skich firm, mozna osiagna¢ rownie silng
pozycije.

W Poznaniu znajduje sie rodzinne
przedsiebiorstwo panstwa Antczakow,
zarzadzane przez ojca i syna, Mirosta-
wa i Zbigniewa. WAAB Wytwornia Beto-
nu sp. z 0.0. powstata jako uzupetnie-
nie Zaktadu Drogowego Antczak, ktory
istnieje od 1989 r. Drogowcy stale po-
trzebowali betonu, wiec wtasny wezet
okazat sie najlepszym rozwigzaniem.
Z czasem proporcje sie odwrocity
i obecnie WAAB jest jednym z najwiek-
szych producentoéw betonu towarowe-
go w Poznaniu i okolicach. Przedsig-
biorstwo ma 2 punkty produkcji i dys-
trybucji betonu: w Poznaniu i w Mrowi-

nie koto Rokietnicy. Zdolnosci produk-
cyjne siegaja 1200-1400 m® betonu
dziennie. Takg ilo$¢ rozwozi 6 wtasnych
betomieszarek i 8 podnajetych. Do tego
firma ma 10 zestawow wywrotkowych
i 3 pompy. Dodatkowo w sezonie pod-
najmowanych jest okoto 15 ,wanien”,
ktére pozwalaja zachowac ciggtos$c¢ do-
staw.

Wezet betoniarski jest konstrukcja
w uktadzie poziomym, z dwoma prze-
jezdnymi punktami zatadunku. Dzigki
temu w szczytowych okresach pracy
nie robia sie korki pod mieszalnikiem,
a kierowcy nie traca czasu na zbedne
manewry. W uktadzie ,$lepej uliczki”,
jaki jest stosowany w innych wytwor-
niach, duzo czasu schodzi na celowa-
nie pod zatadunek.

Swiezy beton wymaga szybkiego
transportu. WAAB jako duzy producent
nie stosuje pompogruszek. To wspania-
te rozwiazanie w przypadku matych
i érednich betoniarni, nie sprawdza sie
u pp. Antczakéw. Firma realizuje duzo
inwestycji na tyle powaznych, ze bar-
dziej optaca sie zastosowac klasyczna
pompe betonu. Ma ona nie tylko
wieksza wydajnosc i zasieg podawania
mieszanki, ale i odpowiedni stosunek

WAAB beton po poznaiisku solidny

ceny do dwoch pierwszych parame-
trow. Obowiazujaca w WAAB marka
pomp jest SERMAC. Sg dwa modele
4726, z powodzeniem uzywane zarow-
no na otwartej przestrzeni, jak i we-
wnatrz pomieszczen dzigki stosunkowo
matej wysokos$ci rozktadania (do
6 m). Kolejna zaleta jest zespot pompu-
jacy o wydajnosci 150 m®h i cisnieniu
71 baréw. Z powodzeniem obstuguje on
pompy o dtugosciach do 65 m, gdyz ma
ogromny zapas ci$nienia. Inng cecha
charakteryzujaca te pompe to niewiel-
ka masa dzieki unikalnemu projektowi
masztu. SERMAC z wtasnym biurem
konstrukcyjnym i zaktadem produkcji
elementéw konstrukcyjnych pomp jest
jednym z nielicznych dostawcow masz-
tow i podpor w Europie.

WAAB nie traktuje pomp betonu jako
7rodta zarobkowania. Chociaz sie za
nie ptaci, ich zadaniem jest usprawnie-
nie logistyki betonu, dlatego liczy sie
wydajno$¢, w przeciwienstwie do nie-
ktorych firm zyjacych z pompowania.
Klient na otrzymac¢ beton szybko, ale
niektore firmy pompujace chcac wigcej
zarobi¢ podstawiaja powolne pompy,
gdyz biorg pieniadze za kazda godzine
pracy. Na to WAAB nie moze sobie po-

WAAB korzysta z kilku producentéw pojazdéw, we flocie firmy mozna zobaczy¢ MAN-y, Mercedesy i Volvo, w tym udane
FMX. Wiasciciele firmy docenili dedykowany budownictwu model i obecnie eksploatujg go pod mieszalnikami.
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zwoli¢. Wtasne pompy usprawniaja tak-
Ze organizacje pracy, uniezalezniajgc
od firmy pompujacej, jej kultury pracy,
czy mniejszej lub wigkszej punktualno-
$ci. By zacheci¢ klientow do korzysta-
nia z kompleksowej ustugi betoniarskiej
WAAB organizuje spotkania i szkolenia
dla klientow, aby obowiazujgca w firmie
zasada ,to budowa czeka na beton,
a nie beton na budowe” zyskata wiek-
sze zrozumienie. Korzystajg na niej
wszyscy: wezet, transport i klient. Ten
ostatni, gdy stosuje sie do wytycznych
wytworni, oszczedza pienigdze, gdyz
nie ponosi kosztow zwrotu betonu,
optat za przetrzymanie ,gruszki” itp.
WAAB uzywa 2 pomp 26-metrowych,
a takze po jednej 41 m, 36 m oraz 52 m
(dwie ostatnie sa podnajmowane).
Zapas betonu do pomp zapewnia flo-
ta betomieszarek. ,Gruszki” takze wy-
bierano z namystem. Sa to gtéwnie pro-
dukty Liebherr. Zdaniem wtascicieli,
przy tak duzej produkcji nie ma miejsca
na pojazdy 3-osiowe. Dlatego wszyst-
kie ,gruszki” solo sa na podwoziach
8x4. Jednak najciekawsze sa naczepy-
betomieszarki Liebherr HTM 1204. Nie-
gdy$ w Polsce takie rozwigzanie byto
bardzo popularne, w latach 80. nacze-
py stanowity podstawe transportu dla
wielu weztéw. Chociaz czasy Jelczy 317
i naczep ZREMB juz odeszty, to gtowne
zalety uktadu pozostaty i wykorzystuje
je WAAB. Dzieki wigkszej dopuszczal-

Naczepa-betonomieszarka bez tru-
du i co wazrigjsze bez obawy o zta-
manie przepiséw  praewiozi #2. m®
betonus Bakdze frudno esiagnac taki
wynik w najwiekszych mieszalnikach
na podwoziach samochodowych.

Witosi, zdaniem wiascicieli firmy WAAB sq mistrzami w betoniarstwie. Pompy SER-
MAC majg wysokgq jakosé i faktyczne wymiary robocze. Eksploatowane w ramach
testéw pompy azjatyckie albo miaty nietrwate rurociagi, albo deklarowana przez
producenta wysoko$¢ i zasieg pracy odbiegaty od rzeczywistosci o kilka solidnych
metréw. Poza tym ogromnq zaletq jest szybki i fatwy dostep do czesci zamiennych.
Dwa tygodnie na dostawe to maksimum, z Azji sztyby one miesigcami.

nej masie zespotu w stosunku do solo
8x4 wzrasta pojemnos$¢ mieszalnika
(12 m® wobec 8-9 m®). Przy zamowieniu
150 m? betonu wystarczy 12 kursow ze-
stawu i jeden solowej ,gruszki”. Gdyby
to miaty wykonac ,soléwki”, konieczne
bytoby wykonanie 17-19 kurséw. Pra-
wie 40% roznica nabiera jeszcze wiek-
szej mocy, gdy te 5-7 kursow wiecej
trzeba wykona¢ po zakorkowanym
Poznaniu, a biorgc pod uwage droze-

jace paliwo nie dziwi ich zastosowanie
w firmie WAAB.

Poza tym naczepy majg jeszcze jedng
zalete skrzetnie wykorzystywana w be-
toniarstwie: wymiennos¢. WAAB za-
miennie wykorzystuje ciagniki naczep-
betomieszarek (Volvo FM 4x4 i MAN
TGA 4x4) do ciagniecia naczep samo-
wytadowczych. W ten sposob organizu-
je zaopatrzenie w kruszywa w okresie
zmniejszonej produkcji. Na state do za-




WY INIA BET s‘.au—\ £

R U

W BV B N 0 AR
TTT] i

LI

® soRrRACY PU

Linia produkcji betonu takze jest
whoska, a jej ,serce” to mieszalnik dwu-
watowy Sicoma MAO 4500/3000.
Urzqdzenie jest wykonane z materia- ‘

6w o bardzo duzej odpornosci na scie- =1
ranie: plyty oktadzinowe dna z zeliwa l LN
niklowego o minimalnej twardosci 500 : ;

HB, ramiona mieszajqce z zeliwa sfe-
roidalnego grafityzowanego, topaty «
mieszajqce z zeliwa niklowego o mini- | el
malnej twardosci 600 HB. Zastosowa-
no system automatycznego smarowa-
nia z ptynnym smarem. Czujniki pozio-
mu i temperatury oleju smarnego
w przektadni redukcyjnej i oleju agre-
gatu hydraulicznego zapewnia bez-
pieczng prace urzqdzenia, ponadto
czujniki termiczne kontrolujq tempera-
ture uzwojen silnikow elektrycznych. ‘ i) o | G | el
Wszystkie ruchome czesci przektadni o TR T N “
i fozysk sq stale smarowane w kapieli

olejowe.
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opatrywania w surowce sg wykorzysty- ~ wow. Innym przejawem walki ze zby- ~ma poéwigca na uswiadamianie budow-
wane ultralekkie zestawy ciggnikow teczng masa jest wyeliminowanie k6t lancom specyfiki pracy z betonem.
MAN TGS 18.400 z kabinami dziennymi zapasowych z betoniarek. W razie klo- Bywa, ze doswiadczony kierowca beto-
i naczepami-wywrotkami Benalu. Dzie- potow wyspecjalizowana firma oponiar-  mieszarki lub pompy ,na oko” ocenia
ki lekkim ciggnikom i naczepom waga ska przywozi koto i szybko je wymienia.  po szalunkach, ze zamowiono za mato
zestawu siega 12,1 t. Udato sig to dzie- WAAB ma zapas opon gotowych do  betonu. A przeciez budowa ma swoje
ki catoaluminiowej konstrukcji naczep, wymiany - wystarczy telefon i zjawia sig  kierownictwo i dokumentacije! Potem,
aluminiowym kotom ciagnika, dziennej  specjalista. Przy okazji dokona przegla-  gdy odjezdza ostatnia .gruszka”, a w

kabinie i matemu zbiornikowi paliwa. ~dui udzieli porad. szalunkach wida¢ braki, takie proby
Efekt ekonomiczny jest tatwy do wyli- Obecnie firma realizuje zamowienia oszczednosci kosztuja wiecej, gdyz be-
czenia. Zapas 15 tys. ton kruszywa, jaki  z tygodniowym czasem oczekiwania. ton trzeba dodatkowo zamowic.

zgromadzita przed sezonem firma Dzieki temu klienci maja czas na takie U panstwa Antczakow przyjeto 7/8-

WAAB, wymagat 76 kursow mniej w re- przygotowanie placu budowy, by pojaz-  letni czas eksploatacji pojazdow. Po-

lacji zwirownia-wezet niz przy zastoso- dy WAAB od razu wjechaty i wykonaty  zwala to nie tylko sptacic leasing, ale po

waniu klasycznych ,stalowych” zesta- swoja robote. Duzo czasu i wysitku fir-  jego zakoficzeniu wiecej zarobi¢ na
¥y

¥

Kadara whasnych doswiadczonych kie-
rowcéw i dobrze przygotowane miej- /
sca przetadunku: idealne warunki do
wydajnego transportu kruszyw super-
lekkimi naczepami-wywrotkami.
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WAAB korzysta z tadowarek Liebherr
576 2plus2, ktére wyparly maszyny
chinskie. Chociaz okazaty sie ponad 3
razy drozsze, to zakonczyty problemy
z awaryjnosciq. Pozostata kwestia utra-
ty wartosci ,chinczykow”: jest tak wiel-
ka, ze nie optaca sie sprzeda¢ maszyn
i muszqg pozostaé¢ w firmie az do tech-
nologicznej $émierci. tadowarki Lieb-
herr sq napedzane uktadem hydrosta-
tycznym, idealnym w wezle betoniar-
skim, gdzie wiekszos¢ ruchéw odbywa
sie na niewielkich dystansach. Gdy
tyzka osiggnie granice przy podnosze-
niu jest wylgczane podawanie oleju do
sitownika, podczas gdy w poprzedniej
maszynie byt on stale ttoczony.

kazdym pojezdzie. Po tym okresie
wzrasta awaryjno$¢, wiec pojazdy sa
eliminowane, firma nie chce angazowac¢
sie w serwisowanie. Niezbedne napra-
wy, a zwtaszcza opieke wulkanizacyjna
zlecono zewnetrznej firmie. Pojazdy
obsadzane sa pojedynczymi zatogami,
gdyz dzieki temu po szczycie budowla-
nym nie trzeba zwalnia¢ potowy kadry.
Poza tym takie samochody sg lepiej
uzytkowane: jeden kierowca, to jedna
osoba odpowiedzialna. WAAB przykta-

da ogromng wage do tej grupy pracow-
nikéw, gdyz na placu to oni reprezen-
tuja firme i tworza jej wizerunek. W na-
grode za oszczednosci paliwa i dbatos¢
0 pojazd kierowcy otrzymujg premie,
dlatego kadra jest od lat stata.
Poniewaz wtasciciele firmy maja co-
raz mniej wolnego czasu i nie byli w sta-
nie panowac¢ nad catg flotg pojazdow,
3 lata temu podijeto decyzje o zatrudnie-
niu kierownika transportu. W duzej mie-
rze dzieki pracy tukasza Dolacinskiego

wszelkie tematy zwigzane z transpor-
tem (uprawnienia, szkolenia, ITD itp.)
nie stanowig w WAAB-ie problemu. Dal-
szy rozwdj firmy jest ograniczany przez
obecng sytuacje gospodarcza. Zarzad
WAAB doszedt do wniosku, ze lepiej
pozosta¢ na obecnym etapie, skoro nie
wiadomo, co przyniosa kolejne lata. Ja-
kos¢ oraz solidnosc¢ i tak przyciggaja
kolejnych klientow, nawet, gdy musza
czekac na realizacje zamowienia.
Grzegorz Teperek




